Marseille g

«Le vélo
est une
causce

perdue ici»

Tres en retard sur les
aménagements cyclistes,

la ville a annoncé récemment
vouloir donner un coup
d’accélérateur. )

es voitures sur le tracé vert, une signa-

lisation vétuste, un garage a vélo sans

rien pour attacher un vélo... Pendant
des années, Philippe, cycliste marseillais, a re-
censé surson blog les obstacles qu'il rencon-
trait sur sa piste, «Jai ldché laffaire d'un point
devue militant en 2014, raconte-t-il. Je conti-
nue & pédaler tous les jours, mais en appli-
quant la maxime: “S'ils ne me respectent pas,
au moins qu'ils me craignent I”» Méme sans
nouveaux articles, son blog attire toujours de
nombreux cyclophiles marseillais désespérés
par une situation qui n'a guére évolué. «A4
Iépoque, boulevard Chave, je photographiais
des bagnoles mal garées, reléve Philippe.
Aujourdhyi, ce sont des terrasses de bar entie-
res qui occupent la piste cyclable! Le vélo est
une cause perdue dans cette ville.»
Marseille, capitale de ladéprime a vélo? Les
chiffres le confirment: les 130km de pistes cy-
clables annoncées par la métropole (moitié
moins, selon les associations) font péle figure
au regard des 600km lyonnais et des 700km

de Paris. Avec 1,5% de ses actifs allant au tra-

vail & vélo, selon I'Insee, Marseille figure en
queue de classement des grandes villes, bien
loin de Strasbourg (16 %). La faute & la topo-
graphie en pente de la ville, & son étalement,
ala toute puissance de la voiture, 4 la dange-
rosité... Tout aété brandi par les détracteurs
duvélo urbain pourjustifier un retard persis-
tant. «Cest linverse, rétorque Cyril Pimentel,
du Collectif vélos en ville (CVV). Marseille,
avec ses nombreuses petites rues, nest pas fait
pourla veiture. On essaie de trouver des rai-
sons, mais ce ne sont que des excuses. Cest une
question devolonté politique.» 1y abien eula
mise en place, il y adix ans, de 1000 vélos en
libre-service, avec un certain succés. «Cela a
donné de la visibilité aux cyclistes, convient
Cyril Pimentel. Mais depuis, aucun aménage-
ment important na été fait.»

Depuis sa création en 1996, le CVV, qui
compte 1600 membres, multiplie les initiati-
ves pour promouvoit 'usage du vélo en ville
et faire évoluer les mentalités: atelier de répa-
ration solidaire, événements festifs, balades
mais aussi alertes aupres des pouvoirs pu-
blics. «Ce qui manque vraiment aux élus, cest
du courage, insiste Cyril Pimentel. Sur ce
point, la maire de Paris nous donne une belle
legon: elle se bat contre la préfecture pour im-
poser son plan alors qu'ici, le préfet devrait ta-
per du poing sur la table ne serait-ce que pour
faire appliquer la loi Laure!» L'association a
intenté plusieurs recours au tribunal adminis-
tratif contre la métropole pour faire respecter
l'article L228-2 du code de I'environnement
(qui reprend désormais la loi Laure) rendant
obligatoire la réalisation d’aménagements cy-

clables lors de travaux de voirie. Sur les sept
procés intentés, le CVV atout gagné.

Pour Jean-Pierre Serrus, vice-président délé-
gué alamobilité de latoute nouvelle métro-
pole Aix-Marseille Provence, cela ne sert  rien
de ruminer les erreurs passées. «Qu'ily ait eu
des lacunes, jen conviens. Mais avec la mise en
placede la métropole [en 2016], les choses ont
évolué. Avant, on concevait des projets et on se

demandait a posteriori ce que lon faisait avec-
les modes de déplacements actifs. Aujourdhui,

cest intégré a la véflexion.» Dansson «agenda
des mobilités» adopté fin 2016, la métropole
affiche ses ambitions: une diminution de 8%
de P'usage de la voiture doublée d'une aug-
mentation de 25% des déplacements actifs
(marche, vélo), le tout assotti d'un finance-
ment de 350 millions d’euros. Un plan spécifi-
que avec un focus sur le vélo est aussi annoncé
pout 2018. «Des promesses comme ¢a, onen a
eu des centaines et rien nest fait, bataie Cyril
Pimentel. Mais on attend détre surpris!» Les
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deux parties s'accordent sur une bonne nou-
velle: cette année, Marseille va enfin rejoindre
le Club des villes et territoires cyclables, qui
tiendra méme son congrés annuel dansla cité
le10 octobre. Jusque-13, Ia ville boudait I'insti-
tution, qui compte pourtant 1500 adhérents,
dont toutes les grandes agglomérations fran-
caises. I va maintenant falloir pédaler sec
pout rattrapet le peloton de téte.
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